ANALIZA FUNKCJONOWANIA KORYTARZY EKOLOGICZNYCH

W czasach historycznych wiekszo$¢ gatunkdw roslin i zwierzat miata nieograniczone mozliwosci
ekspansji na obszary réznych regionéw kraju i kontynentu. Rozwdéj osadnictwa, handlu i przemystu
spowodowat jednak, ze srodowisko przyrodnicze kurczyto sie i zmieniato w bardzo szybkim tempie.
Dzis$ rozrzucone po Europie szczatki prastarej puszczy zachowaty sie tylko w kilku miejscach,

a niewielkie obszary cennych przyrodniczo siedlisk zastaty ,,ogrodzone” granicami rezerwatéw,
parkéw narodowych, obszaréw NATURA 2000. Niestety, takie swoiste ,wyspy” nie zapewnia
bezpieczenstwa przyrodzie, dla ktérej ochrony zostaty powotane.

W przyrodzie niezbedna jest zmiennos¢, ktérg zapewnia bioréznorodnos¢. To ona gwarantuje
stabilnosc¢ i bezpieczenstwo uktadéw przyrodniczych, wptywajac na ich dynamiczng réwnowage.

Wyznaczenie i ochrona korytarzy ekologicznych zapewnia zachowanie funkcjonalnej tgcznosci

w warunkach powszechnej obecnie fragmentacji Srodowiska. Korytarze ekologiczne to obszary
umozliwiajgce przemieszczanie sie roslin i zwierzat pomiedzy siedliskami. Korytarze to drogi zycia,
dzieki ktérym wiele gatunkéw moze egzystowaé pomimo niekorzystnych zmian w srodowisku,

a cenne europejskie siedliska nadal cechuje wysoka bioréznorodnosé. Gtéwne cele wyznaczania

i ochrony korytarzy to:

» przeciwdziatanie izolacji obszaréw przyrodniczo cennych i zapewnienie funkcjonalnych
potgczen miedzy poszczegdlnymi regionami kraju,

» zapewnienie mozliwosci funkcjonowania stabilnych populacji gatunkow roslin i zwierzat,

ochrona i odbudowa bioréznorodnosci w kraju i Europie,

» stworzenie spdjnej sieci obszarow chronionych, ktore zapewnig optymalne warunki do zycia
mozliwie duzej liczbie gatunkdw.

Y

Infrastruktura komunikacyjna w postaci drég i linii kolejowych stanowi obecnie najwieksze zagrozenie
dla zachowania tgcznosci ekologicznej w skali kontynentalnej.

Sposrdd licznych form negatywnych oddziatywan najwieksze znaczenie w skutkach ekologicznych
majaq:

Tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajacych lub utrudniajacych przemieszczanie sie
zwierzat — efekt barierowy w przypadku drég zwigzany jest z natezeniem ruchu pojazdéw — drogi

o natezeniu ruchu zaledwie 1000 pojazdéw/dobe powodujg utrudnienie w przemieszczaniu sie
zwierzat, drogi o natezeniu ruchu >10.000 pojazdéw/dobe stanowig juz nieprzekraczalng bariere dla
wiekszosci lgdowych gatunkow zwierzat. Konstrukcja techniczna drogi lub linii kolejowej decyduje

o obecnosci fizycznych barier dla przemieszczania sie zwierzat — np. zastosowanie ogrodzen
ochronnych catkowicie uniemozliwia przemieszczanie sie gatunkdow naziemnych, a prowadzenie
drég/linii kolejowych w nasypach i wykopach znacznie je utrudnia. W efekcie istnienia barier
ekologicznych nastepuje izolacja populacji i siedlisk, ograniczenie mozliwosci wykorzystania areatéow
osobniczych (do zdobywania pozywienia, szukania schronienia, dostepu do miejsc rozrodu).

Z powodu zahamowania lub ograniczenia migracji i wedréwek gatunki nie mogg kolonizowac nowych
siedlisk, ograniczony zostaje zasieg przeptywu gendw, obnizeniu ulega zmiennos¢ genetyczna
lokalnych populacji, co prowadzi do ich ostabienia i stopniowego wymierania.

Utrata i degradacja siedlisk — siedliska przyrodnicze ulegajg catkowitemu zniszczeniu w obszarze
przebiegu drég i linii kolejowych oraz w miejscach lokalizacji towarzyszgcej im infrastruktury i
instalacji. Ze wzgledu na wysoki poziom emisji fizykochemicznych zwigzanych z ruchem pojazdéw
zasieg oddziatywania infrastruktury znaczgco wykracza poza obszar zajety przez droge lub linie



kolejowa. Emisje akustyczne, $wietlne, chemiczne oraz zmiany stosunkéw wodnych powoduja
degradacje siedlisk flory i fauny nawet w odlegtos$ci > 500 m od zrddta. Budowa drég powoduje
dodatkowo szereg negatywnych oddziatywan na siedliska przyrodnicze o charakterze wtérnym,
takich jak: rozwdj zabudowy kubaturowe] (przemystowej, ustugowo-handlowej) wzdtuz nowych
traktéw, poprawa dostepnosci terenu i wzrost penetracji obszaréw cennych przyrodniczo przez ludzi.

Zabijanie zwierzat gatunkéw dzikich i domowych w wyniku wypadkéw i kolizji — Smiertelnos¢
zwierzat na drogach zalezy przede wszystkim od obecnosci ogrodzen ochronnych i ich parametréw,
natezenia ruchu pojazddw oraz charakteru obszaréw przecinanych przez droge. W przypadku linii
kolejowych, oprécz predkosci i natezenia ruchu pociggdw, wptyw na liczbe kolizji ma dodatkowo
rodzaj uzytkowanego taboru — lekkie pojazdy szynowe sg przez zwierzeta zwykle trudniej i pdzniej
dostrzegane. Najczestsze ofiary kolizji to ptazy, ptaki, mate i sSrednie ssaki lesne i polno-lesne, rzadziej
ging duze ssaki kopytne i drapiezne. Smiertelno$¢ zwierzat zmienia sie sezonowo — najwyzsza jest
zwykle w okresie nasilonych migracji wiosennych i jesiennych oraz dobowo — wiekszos¢ wypadkéw
zdarza sie przy zapadajacym zmroku i w nocy.

Najsilniejsze oddziatywanie barierowe dotyczy drég o natezeniu ruchu > 10 tys. poj./dobe,
gdzie istnieje wysokie ryzyko kolizji z udziatem zwierzat, dodatkowo duza czes¢ osobnikéw
jest odstraszana w wyniku silnych emisji hatasu i innych zanieczyszczen drogowych — przez co
unikajg otoczenia drég i préb ich przekraczania. Ogromna skala przestrzenna kolizji i ich
lokalizacja w waznych przyrodniczo obszarach, powodujg jedno z priorytetowych zagrozen
dla ochrony réznorodnosci biologicznej w Polsce i Europie Srodkowej. Aktualnie najsilniejsze
oddziatywanie barierowe jest obserwowane w przypadku drég krajowych, ktdre nie
posiadajg alternatywnych potfaczen w postaci autostrady lub drogi ekspresowej. Wraz

z budowag drogi szybkiego ruchu przejmuje ona gtéwny potok pojazdéw - stara droga traci
uzytkownikow, przez co maleje jednoczesnie jej barierowe oddziatywanie na Srodowisko.
Zachowanie tgcznosci ekologicznej wymaga wnikliwej i precyzyjnej oceny barierowego
oddziatywania oraz projektowania skutecznych dziatan minimalizujgcych w przypadku
prowadzenia wszelkich przedsiewzieé inwestycyjnych.

Autostrady i drogi ekspresowe posiadajg z zasady ogrodzenia ochronne, co powoduje, ze
tworzg one catkowite bariery ekologiczne dla zwierzat lagdowych — bez wzgledu na natezenie
ruchu pojazddéw i konstrukcje drogi.

Wiekszos¢ drég szybkiego ruchu wyposazona jest w rozwigzania stuzgce minimalizacji
oddziatywan barierowych (gtdwnie w postaci przejs¢ dla zwierzat), ktére powoduja
czesciowe zachowanie tgcznosci ekologicznej w obszarze przecinanych siedlisk i korytarzy.
Dziatania minimalizujgce odznaczajg sie rézng skutecznoscig i niestety nie wszystkie odcinki
istniejgcych drog posiadajg wiasciwe rozwigzania chronigce ciggtosé srodowiska. Przejscia dla
zwierzat sg czesto niedostosowane do wymagan fauny, a ich liczba jest zbyt mata, rzadko
budowane sg w Polsce mosty krajobrazowe stuzgce zachowaniu ciggtosci priorytetowych
siedlisk i stuzgce wszystkim gatunkom zwierzat i roslin — w efekcie kolizje sieci drogowej z
korytarzami ekologicznymi pozostajg jednym z priorytetowych zagrozen dla ochrony
réoznorodnosci biologicznej w skali krajowej i kontynentalnej.

Przez obszar Polski przebiega szereg linii kolejowych o strategicznym znaczeniu
gospodarczym w skali krajowej i europejskiej, wtagczonych do sieci TEN-T oraz uktadéw
AGC/AGTC. Linie te majg obecnie (lub bedg miaty w najblizszych latach, w wyniku



trwajgcych modernizacji) wysokie parametry techniczne pozwalajgce na wysokie natezenie
ruchu pociggdw jezdzacych z duzg predkoscia, co spowoduje ich potencjalnie znaczgce
oddziatywanie na zachowanie tgcznosci ekologicznej w duzej skali przestrzennej. W
przypadku linii z projektowang predkoscig ruchu < 200 km/h zasadniczo nie przewiduje sie
budowy ogrodzen ochronnych w obszarach cennych przyrodniczo, zatem bariery ekologiczne
tworzone przez takie inwestycje bedg miaty charakter czesciowy i bedg selektywnie
oddziatywac na wybrane gatunki fauny.

Poziom barierowego oddziatywania bedzie zalezat od predkosci ruchu pociggow, jego
natezenia i rodzaju pojazdéw szynowych oraz konstrukcji nawierzchni kolejowej i jej
potozenia wzgledem otaczajgcego terenu. Gtéwne formy barierowego oddziatywania to:

» Smiertelnos¢ zwierzgt w wyniku kolizji z pociggami — w szczegdlnosci duzych, srednich
i matych ssakdw naziemnych, nietoperzy i ptakdw,

» obecnosc¢ lokalnych barier dla przemieszczania sie matych zwierzat naziemnych
(w poprzek torowisk) — w szczegdlnosci dla ptazéw, gaddw i matych ssakow,

» Smiertelno$¢ ptazéw i matych ssakdw w obiektach odwodnienia liniowego.

Ogromna skala kolizji i ich duzy rozrzut przestrzenny, powodujg jedno z najwazniejszych
zagrozen dla ochrony réznorodnosci biologicznej w Polsce. Aby unikngé fragmentacji
przestrzeni przyrodniczej przez linie kolejowe, potrzebna jest wnikliwa i precyzyjna ocena ich
barierowego oddziatywania oraz planowanie dziatan skutecznie minimalizujgcych skutki
wszelkich przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Rozwéj zabudowy kubaturowej to jedna z kluczowych form antropopresji, ktéra prowadzi
do trwatych zmian w powierzchni ziemi i krajobrazie oraz wigze sie z utratg dotychczasowych
funkcji przyrodniczych danego terenu. Rozwdéj zabudowy ma zwykle wieloaspektowy wptyw
na tgcznos$¢ ekologiczng. Najwazniejsze formy negatywnego oddziatywania to:

» tworzenie barier ekologicznych — usuniecie roslinnosci, zniszczenie gleby,
wznoszenie budynkow oraz towarzyszgcych im obiektéw i instalacji powodujg
powstanie obszaréw o warunkach skrajnie niekorzystnych dla bytowania i
przemieszczania sie zwierzat. Obszarom zabudowanym dodatkowo towarzyszg sieci
komunikacyjne, rolnictwo wielkoobszarowe i tereny przemystowe, ktdre fgcznie
tworzg bariery ekologiczne powodujace fragmentacje przestrzeni przyrodnicze;j.
Podzielone przez bariery siedliska i korytarze ekologiczne uniemozliwiajg
przemieszczanie sie wielu gatunkdéw, powodujgc izolacje populacji i obszaréw
cennych przyrodniczo. Tereny zabudowane tworzg fizyczne bariery dla
przemieszczajacych sie zwierzat a takze bariery behawioralne — brak odpowiednich
warunkéw ostonowych oraz emisja hatasu i sztucznego $wiatta odstraszajg zwierzeta,
powodujgc ich wycofanie sie z otoczenia terenéw zabudowanych;

» zniszczenie i degradacja siedlisk — w miejscach rozwoju zabudowy siedliska roslin i
zwierzat ulegajg catkowitemu zniszczeniu przez usuniecie roslinnosci oraz zmiane
warunkéw glebowych i stosunkéw wodnych. Obszary zabudowane sg dodatkowo
zrodtem szeregu emisji, ktére powodujg degradacje otaczajgcych siedlisk. Szkodliwe
emisje, takie jak np. zwiekszony poziom hatasu, zanieczyszczenie Swiattem,



zanieczyszczenie chemiczne (powietrza, gleby, wdd), promieniowanie cieplne
wptywajg szkodliwie na cate ekosystemy, zmieniajgc i pogarszajgc warunki bytowania
praktycznie wszystkich gatunkéw.

Identyfikacja problemoéw zwigzanych z rozwojem zabudowy i ocena ich wptywu na
zachowanie tgcznosci ekologicznej powinny zostaé przeprowadzone na etapie
opracowywania dokumentéw strategicznych i planistycznych — planéw zagospodarowania
przestrzennego, strategii i programow rozwoju. Obszary priorytetowe dla zachowania
facznosci ekologicznej powinny by¢ trwale chronione przed zabudowa, w szczegdlnosci
dotyczy to dolin rzecznych, ekspansji zabudowy podmiejskiej na tereny le$ne, rozbudowy
wsi o charakterze ulicowek.

Najwazniejsze grupy gatunkdéw zwierzat zyjacych na terenie naszego kraju zamieszkuja
siedliska lesne i mozaikowe z dominujgcym udziatem laséw. Wiekszos¢ z nich unika
rozlegtych, otwartych przestrzeni, ktére nie gwarantujg im odpowiednich warunkdéw ukrycia
przed ludZzmi i naturalnymi wrogami oraz nie zapewniajg wymaganej bazy zerowej. Rozlegte
obszary pdl otaczajgce kompleksy lesne stanowig powazng bariere dla przemieszczania sie
zwierzat, powodujgc izolacje siedlisk i lokalnych populacji.

Obszary bezlesne majg obecnie znaczgcy wptyw na funkcjonowanie wszystkich
najwazniejszych korytarzy ekologicznych w Polsce. Duzym problemem jest niski poziom
lesistosci w otoczeniu komplekséw lesnych — grunty rolne otaczajgce kompleksy lesne
utrudniajg m.in. dyspersje i ekspansje duzych drapieznikdw. Niski poziom lesistosci utrudnia
z kolei migracje i dyspersje wszystkich gatunkéw duzych ssakéw i powoduje stosunkowo
silng izolacje komplekséw lesnych.

Mapa korytarzy ekologicznych opracowana w 2011 r. uwzglednia obszary o najwyzszej
lesistosci, pomimo to tylko 55% powierzchni gtdwnych korytarzy stanowig lasy. Dlatego, aby
zachowac ciggtos¢ korytarzy wedréwek i migracji wiekszosci gatunkéw zwierzat, koniecznym
jest réwniez zachowanie charakterystycznych srodowisk bezlesnych, w ktérych zwierzeta
znajdg ostone, bezpieczenstwo, dostep do pokarmu i wody. Korytarze w obszarach

o przerwanej ciggtosci lasow powinny mie¢ w swoim zasiegu siedliska wodno-btotne,
szuwary, mozaiki polno-lesne i tgkowo-lesne. Mozaikowos¢ i réznorodnosc srodowisk
zachowanych w obrebie korytarzy ekologicznych zwieksza liczbe gatunkéw, ktérym korytarze
bedg stuzy¢ i w ten sposdb korzystnie wptywa na ogdlny stan bioréznorodnosci.

Dla uzyskania tacznosci ekologicznej w skali kraju wazne s3 zalesienia w obrebie korytarzy.
Zalesienia korytarzy nie powinny prowadzi¢ do odtworzenia ciggtych paséw laséw na catym
ich przebiegu, lecz stworzenia ptatéw zadrzewien i powierzchni lesnych (rozmieszczonych
mozliwie gesto, najlepiej w odlegtosci nie wiekszej niz 500 m) uzupetnianych cennymi
terenami otwartymi. Rozlegte tereny otwarte praktycznie zawsze stanowig silng bariere dla
gatunkéw lesnych, podczas gdy zadrzewienia i niewielkie powierzchnie lesne dla wiekszosci
gatunkéw terendw otwartych nigdy nie beda stanowity przeszkody. Tak zaplanowane
zalesienia nie dos$¢, ze tworzg wiele nisz ekologicznych, znaczgco wzbogacajac
bioréznorodnosé, to zapewniajg ciggtosc korytarzy ekologicznych dla mozliwie najwiekszej
liczby gatunkow.



STUDIUM PRZYPADKU W OBSZARZE GMINY MOSINA

Opisany w interpelacji radnego obszar w obrebie granic administracyjnych Mosiny na
potudnie od kranca jeziora Budzynskiego nie wchodzi w sktad korytarzy ekologicznych

o znaczeniu krajowym wyznaczonych w Polsce. Stanowi on natomiast korytarz ekologiczny
o znaczeniu lokalnym. t3czy on bowiem obszar obszarem WPN z dolinami Kanatu
Mosinskiego i Samicy, ktére stanowi osie korytarzy ekologicznych o znaczeniu krajowym.

Trzeba tez odnotowaé, ze obszar korytarza ekologicznego na potudnie od jeziora
Budzyniskiego objety jest ustaleniami mpzp nr LXII1/606/22 uchwalonego 29.09.2022 r., ktéry
przewiduje zagospodarowanie obszaru pod zielen urzagdzong (ZP) oraz tereny rolnicze lub
zieleni naturalnej (R/Z0). Za pozadane nalezatoby takie samo przeznaczenie (R/ZO lub ZO)
ustali¢ dla dziatek o nr ewid. 2616/1i2617.

Obecne pola uprawne ogrodzone przez uzytkownika/wtasciciela lezg w obszarze
przeznaczonym w w/w mpzp pod ustugi (U) i zlokalizowane sg naprzeciw zabudowy
mieszkaniowe] po drugiej stronie drogi wojewddzkiej. W tym miejscu nie mozna wiec juz
zapewnic ciggtosci korytarza ekologicznego. Ogrodzenie pola kukurydzy zostato wykonane
dla zapewnienia ochrony uprawy przed zwierzetami. Oprdcz siatki ogrodzeniowej typu
lesnego sktada sie ono dodatkowego ogrodzenia pod niskim napieciem tzw. pastucha oraz
dwadch tasm majgcych jeszcze lepiej uwidoczni¢ ogrodzenie dla zwierzat. Dziatka o nr ewid.
34/25 w tym obszarze jest wtasnoscig gminy i w roku 2024 przewidziana zostata do
sprzedazy pod zagospodarowanie zgodne z funkcjg nadang przez mpzp. Analiza zdjeé
lotniczych przestrzeni w tym obszarze pozwala stwierdzié, ze zachowanie funkcji tego
korytarza jest wcigz mozliwe, jednak wymaga podjecia jak najszybszych decyzji
planistycznych dla zapewnienia jego pozgdanego kierunku zagospodarowania przestrzeni.

Wyznaczony korytarz ekologiczny przy potudniowej granicy Wielkopolskiego Parku
Narodowego (WPN) w obszarze Dymaczewa Nowego i Starego, petni kluczowa dla jego
funkcjonowania role. W szczegdlnosci dotyczy to przestrzeni pomiedzy ulicg Cichg, a posesjg
nr 101 w Krosinku i dalej w kierunku potudniowym wzdtuz doliny Olszynki. Przestrzen ta
winna pozostaé niezabudowana, albowiem wyznaczony tu korytarz juz zostat zawezony o
przestrzen zabudowang pomiedzy ul. Cichg i Warzywnga. Powyzszy fragment przestrzeni
uznaé nalezy za najwazniejszy korytarz ekologiczny pomiedzy obszarem WPN, a obszarami
sieci Natura 2000 zlokalizowanym na potudnie od WPN tj. obszarem Bedlewo — Bieczyny oraz
Ostojg Rogalinska. Dalsza czes¢ korytarza pomiedzy miejscowosciami Dymaczewo Stare

i Bedlewo jest juz zaktécona obecnosé dwdch drdg wojewddzkich, nielegalnej zabudowy
letniskowej oraz naturalnej bariery w postaci jeziora Dymaczewskiego.



Stad tez zapewnienie zagospodarowania przestrzeni tego korytarza winno uwzgledniac
ograniczenie zabudowy, w szczegdlnosci na dtugich odcinkach wzdtuz drég (o charakterze
ulicowek) i protegowanie zréznicowanego zagospodarowania o kierunku rolno — lesnym.
W przestrzeni tej winny funkcjonowa¢ mate obszary lesne z tgcznikami ekologicznymi

w postaci zadrzewien liniowych, dolin ciekéw z obszarami fak i szuwarow.

Warte podkreslenia jest tez, ze obszar analizowanego korytarza ekologicznego

W przewazajacej jego czesci nie jest dzi$ objety ustaleniami mpzp, co oznacza brak jego
skutecznego zabezpieczenia przed niepozgdanym charakterem zagospodarowania.
Pozytywem jest, ze prawie cato$¢ powierzchni tego korytarza objeta jest aktualnie toczgcymi
sie procedurami opracowania mpzp.

Wobec zmian ustawowych w planowaniu przestrzennym najpilniejsze bedzie uwzglednienie
w planie ogdlnym gminy zapiséw gwarantujgcych pozadany kierunek zagospodarowania
przestrzeni przedmiotowego korytarza.
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